LANOSCHAFTSVERBAND WESTFALENM-LIPPE 1 6
— Stradenbeauvverwaltung —

4000, 1201 AL Minster, den 29.7.1784
Ruf; 10251] — 591 = 4473

Versuchsbericht

Betr.: Eishemmende BelZge auf Fahrbshnen;

hier: Streckensbschnitt auf der B8 53

Anlg.: Formular Griffigkeitsmessung
" Melprotorkcll

Fotozusammenstellung

1. Allgemeines

Die Straflenbauverwaltung hat bereits 1975'prob=weise einen eis-
hemmenden Bciaq ¥Yerglimit} auf der BAB-Bricke im fugs der S 1
iiber den thtmuhdéEms—kahal'Eei_ﬂmelsbﬁren verlegt. Die bereits
auf dieser grobeﬂtraéke gemachten EfFahrungen haben dazu gefinrct
daB ein weiterer Versuch mit einem léngefen'Streckenahschniit

durchgefihrt wurde.

2. Beschreibung der Strecke

Fir den Versuch wurde die B 55 zwischen Meschede und Warstein
ausgewdhlt., Oie Strecke hat eine Linge von rd. 800 m (= 7 250 m’
und liegt zwischen 4530 und 5300 m Uber NN. Oer Stralenguerschnitt
ist zweistreifig (Z2.x 3,75 m) mit Mehrzweckstreifen

Nach langjdhrigen Beobachtungen des Oeutschen Wetterdienstes ist
in diesem Bereilch {ndrdlich von Meschede) mit 48 - 60 Tagen mit

HWintergldtte zu rechnen.



Dic AfB-Decke eathilt 68 & CaCl,. Griffigkeitsmeasungen, die |
nach der Fertigstellung im Sept. 77 vorgenommen wurden, ergaben

folgende Mittelwerte (5. Anlage 14):

Yergleichsstrecke 0,50 0,63 Mittelwerte

Yerglimitstrecke 0,65 0,66 n

Danach ist die Anfangsgriffigkeit auf der Verglimitstrecke gerir

figig grolder als auf der Yergleichsstrecke.

Yersuchsanordnung

Oie Strecke ist in > Beobachtungsquerschnitte mit jeweils 2 Melp:
ten, die jedoch ca. 200 m voneinander liegen, eingeteilt. Das

gibt insgesamt 10 Melpunkte innerhald der Verglimit-Strecke. His
kommen noch 2 Heobachtungsmelpunkte, die 400 m von der Verglimit
Strecke entfernt liegen und fir die Yergleichsbeobachtung erforsc

lich sind (s. Anlage 1).

Punkte A 1/2 3 /4 5/6 7/8 2/10C B

Station Z,800 3,283 3,400 R 9293 L ,G47 4,4
; Vi oen s R
Cer Stralenzustand wurde durch 9 Schlisselzahlen gkennzeichnet. (
Wetter und der Niederschlac, ist durch 9 Herkﬁglc und 4 MNieder-

schlagsarten charakterisiert. |

Die Angaben zum Winterdienst umfadten die Salzstrewung und die-

Schneerdumung sowghl auf dem Yergleichs- als auch auf dem Vergli
belag. Die Fahrbahntemperatur wurde an 3 ausgewdhlten Stellen ge
messen sowie die Lufttemperatur.

fur allgemeinen Beurteilung der Wetterlage wurde ein Hygro-Therr
graph eingesetzt, der nehen der Lufttemperstur auch die relative

Luftfeuchtigkeit aufzeichnet.
. Durchfihrung der Yersuche
Nie Beobachtung und Messung begann am 12.11.79 und endete am

19.03.80. Sie erfolgten 1 - 2Zmal/Tag, so daB insgesamt 72 Med-

protokolle vorliegen. ' fif B



Die fBeobachtung des Strafenzustandes erfolgte visuell, ua Unter-
schiede feststellen zu kénnen { Schneedecks, Struktur des Schnees

Fahrspurenbildung usw. ]

Streumittelverbrauch

Trotz des milden Winters waren auf aiesem Streckenabschnitt der

B 55 insgesamt 53 Streueins&tze erforderlich. Davon wurde auf der
Verglimitstrecke insgesamt }1mal weniger bzw. might gestreut. Aus
den Aufzeichnungen oeht hervor, daB auf der Verglimitstrecke Uber-
wiegend dsnn nicht gestreut zu werden orauchte, wenn auf der Ver-
gleichsstrecke 3> g:fmz aufgebracht wurden. Insgesamt wurden auf

der Vergleichsstrecke 630 grfmz aufgebracht. Die Verglimitstrecke

o i B : :
erforderte 75 gr/m = 11 % weniger.

Schneerdumung

Auf der B 55 wurde im Winter 79/80 insgesamt 12Zmal Schnee gerdumt.

Hier wurde kein Unterschied zur Verglimitstrecke festgestellt.

Auswertung der Versuche

£s konnte festgestellt werden, daB der Verglimitbelag den Winter-

dienst bei der Héhenlage von 4530 - 500 m Uber NN nicht ersetzt.

7.1 Glsttebekampfung
Die" Glatteisbildung durch Feuchtigkeit auf, der Fahrbahn wird
bis zu einer Fahrbashntemperatur ven -3 °C verhindert.
berfrierende NEsse wird nicht verﬁindert. Es.wird jedoch er-
reicht, da@ die zwischen Fahrbahn und der Eisschicht sich be-
findende EaElz..
splittert das E£is, so dad darunter der .feuchte Verglimitbelag

-So0le eine Verzahnung verhindert. Der Verkehr ze

sum Vorschein kommt und die Verkehrsteilnehmer erhdhte Griffi
keitswerte - wverbunden mit grdferer Verkehrssicherheil - vor-

finden.



8.

7.2 Schneeglitte

Die im Belag vorhandene geringe Menge von EaClz ist nicht
der Lage Schneeschichten aufzutauen.

Es wurce festgestellt, dad der Schnee mit der Fahrbahn sich
nicht verrahnt., Dies geschlossene und verdichtete Schneedeck
wurde durch den Verkehr kurzfristig, imn Schollen zerbridckelt
und ging in eine krtmeliqge St;uktur-bher. Das fiuhrte dazu,
dal gegenuber der Yergleichsstrecke sich frihzeitig schnee-
freie Fashrspuren gebildet haben, Aulerdem wirg aufgrund der

Schneestruktur die R3umarbkeit verringert.

7.4 Kosten, Nutzen-Verhidltnis AL

Die HMehrwosten fur den Yerglimitbelag betragen gegeniber ¢
Veryleichsstrecke 11,12 DHfhz (brutto). Diesen Hehrkosten
kcnnen derzeit nur die Einsparung wvon 75 gfmz salz in dieses
Winter gegenibergestellt werden. Nutzeffekte, die derzeit nc

nicht guantifiziert werden kdnnen, sind:

- Grdfere Yerkehrssicherheit auf der Strecke durch Verhinder
von Clatteisfallen .

- Geringere Umweltbelastung

- Geringerer Arbeitsaufwand bei der Schneerdumung

neiters Yargehen

Nachdem sich die Art der Aufzeichnungen bewshrt hat, sollen auch

im Winter 1980/81 weitere Untersuchungen cdurchgeflihrt werden. Da

soll jedcch die visuelle Beobachtung des Strafenzustandes versté
wercden. Daraus sollen Erfahrungen gewannen werden, ob auch in HE
lagen bis 430 m durch intensive Riumung des Schnees der Salzver-

brauch nicht weiter reduziert werden kann.
€5 ist beabsichtigt, die Criffigkeit und den Yerschleil der Deck

Zu messen, um Aussagen Uber die Verkehrssicherheit und die Leben

dauer der Decke zu erhalten.

Vou Lot
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