An die : _
Oberate Baubeh®rde im
Bayer. Staatsministerium
des Innern

Abt.

Postfach hET

8000 Miinchen 22

33-4336-5670 TAM Birk 29,12:1985

Ecfahrungsbericht (iber eishemmende Fahrhahnbalage im Eauamts—
bezirk: des Strafenbavamtes Neu-Ulm

Das StraBenbaunamt Neu-Ulm wurde von der Regierunz wvon Schwaben -
fernmiindlich beauftragt, einen Erfahrungsbericht {iber- eishammende

Fahrbahnbeldge unmittelbar der Oberaten Baubehdede vnrzulegen hobeif

Heratellung, Dauerhaftigkeit und Hirkaamk31t vorrangig beachrieben

werden scllen. i o ) ! : f e e

Herztellunz:
Im Bereich des SB& Heu-Ulm wurden bilsher auf 2 Streckenabschnitten

elshemmende Belige mit Yerglimitzusats aufgebracht'
auf der B 18 zwischen Mindelheim und Tlrkheim,

Str.-km 86,3 - km 87,0 (ca. 5000 m2,im Oktober 1982)und der B 16 bei

Bre1tenbpunn Str.-km 15,470 - 15,750 (ea. EGGD m2, im September 1984

Die ZHgabemenga dea Verglimits ist abhdnglg von dep Uerkehrabelaatun_

So wurden auf der B 18 bel einem DTV von ca. TGGGD KfszMh 5+5 %
und auf der B -16 bei einem DTV von ca. 2500 Kfz/24h 6 % Verglimit
zugegehen., Bel der Heratellung mflssen verschiedene Inderungen an der
Miachanlage wegen der erfocderliichen exakten Zugabe des Verglimits
Vorgenommen warden.

Der Hohlraumgehalt muR zwischen 3 und U Vol-% liegen.

Liegt der Heohlraumgehalt zu niedrig, ist die Wirkung echeblich eipn-

geschridnkt; liegt er zu hoch, i3t die Lebensdauer des Belags relativ:

gering . und es entstehen vorzeitig Spurrinnen. Die Baukoaten beliefen
sich bei o.g. Einbauflichen auf 20,30 bzw. 245,50 DM/m?2 Verglimit-
belag bei 0 cm Belagdicke. )




Blatt 2

Dauverhaftlgkeit:

Spurrinnenmessungen im November 86 bel dem auf der B 18 ver vier
Jahren aufgebrachten eishenmenden Belag haben ergeben, daB die max
Spurrinnentiefen derzeit zwischen 5 und 8 mm liegen. Diea ent-
spricht dem normalen Verschleif einer konventionellen Asphalt-
tetondeckschicht.

Wirksamkeit:
Die in unserem Bauamtsbereich vorhandenen verglimithélége wurden

an solchen Streckehaﬁschnitten aufgebracht, auf’ denen durch
kleinklimatische Verhdltnisse bedingt GliAttebildung auftrat,
obwohl dile Lufttemperatur in der Umgebung noech Plus-Grade auf-
wiesen. Iweck des Einﬁauas von eishemmenden Beligen war es, die
unterschiedliche Vereisungstendenz einzelner Streckenabachnitte
anszugleichen. NHach unseren Erfahrungen vermeiden diese Bﬂlﬁgﬂ_ﬁ"
die frilhzeitige aber nicht die allgemeine Glittebildung, so dag” .
an diesen Stellen nur die proghylaktiéchen, aber nicht dia.norﬁélé:
Streueinsitze eingespart werden kiéinnen. Die Héduiieruug depr Ver-—

eisungstendenz auf das Niveau der angrenzenden Normalstrecken

bringt erh@inte Verkehrssicherheit.

Die Beurteilung der Wirksamkeit der Verglimitbelige fdllt nach
tiberpriifung der Unfallmeldeblitter 1930—1@85 der zustindigen
Polizéiinﬂpﬁktion positiv aus. © Ab dem Zeitpunkt des Einbauea
des Belages hat sich z.B. auf der B 18 in diesem Berelch ‘nur noch

ein glittebedingter Unfall ereignet. Das Unfallgasahehen vorhef

$te11t§ sich wie folgt dar:
Jahr 1980 7 Unfille, Jahr 1981 8 Unfille und im
Jahr 1982 &5 Unfille. ' :
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Translation
Report from the department of roads Neu-Ulm" to the ministry of Bavaria, Munich 29.12.86

Report about the experiences with ice-retardant pavements in the district of Neu-Ulm

Objects: B 18 near Mindelheim, length =700 m, placed 1982
B 16 near Krumbach, length = 280 m, placed 1984

Effectivness

The judgement of the effectiveness of the VERGLIMIT surfaces is, based on the accident reports from
the police from 1980 to 1985, positive. Since these surfaces have been placed, there has been on the
B 18 for example, only one accident on this road section due to winter conditions.

The accident figures from the previous years are as follows:
1980 = 7 accidents;

1981 = 8 accidents;

1982 = 5 accidents.
( accident reduction rate = 97 % )
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Traduction
Rapport du département de route de Neu-Uim* au ministére de Baviere, Munich, 29.12.86

Rapport d'expérience avec des revétements antigels dans le district de Neu-Ulm

Obiets: B 18 prés de Mindeltheim, longueur =700 m, pose 1982
B16 prés de Krumbach,  longueur = 280 m, pose 1984

Efficacite

Le jugement d'efficacité de ces revétements VERGLIMIT est, basé sur les rapports d'accidents
préparés par la police pour les années 1980 - 1985, positif, Depuis le placement de ces revétements,
il avait, sur le trongon de B 18 par exemple, un seul accident dans Ids conditions hivemales arivés.

Les chiffres d’accidents des années précédante; sont les suivants:
1980 = 7 accidents;

1981= 8 accidents;

1982 = 5 accidents.

( réduction d'accidents = 97 % )



