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Lebach wurde kein welterer Verglimithelag 1im Rermich dor SM Lebach

. aufgebracht.

‘Uiber die Dauerhaftigkeit und Wirksamkeit des 984 eingghauten

Balages aut o©.9. Teilstlick wird falgender Erfahrungsoericht
vorgelegt.

Nach einer Liegedauer'voen nunmenr 7.5 Jahren treten (in kleinerem
Unfang) erste Schiaden Wie porose Stellen und aufgehands Nahte
auf, ansonsten ist die Decke noch in ralativ gutem Fuskand. Die
Gritfigkeit erscheint nach aptischer Geurteilung auch noch in ——
Ordnung zu sein. Der Verschleif entspricht also dem ainer
konventionellen ﬁsphaltbetcndeckschicht.

Die Heurteilung der Wirksamkelit des Verglimitbelages wurde anhand
der Unfa;latatistik vorganommean.Ab dam Ieitpunkt des Einbaues hat
eich auf der B 268 in diesam- Beraich nur ein Unfall infolge

TGlattais-{1984j15reignet.fvor dem Einbau sreigneten =it h B

GLaLtaisunfélle pra Jahf. Aaufgrund des Unfallgeschahens ist-samit
die Hirksamkaitfdes delages pasitiv zu beurteilen. '

Mach unseren Erfahrungen beschrankt sich die Wirksamkeit sinmal
auf die werhinderung van Reifglatte knapp unter o-C wna o zum
anderen erleichtert das eingemischte Calziumchlorid das
Schneeridumen,da die VﬂrhandEﬂE'SchneedeckE Aicht so Test an der’
Fahroahn anbackt.Um eine Aussags Uber den derzeitigen varglimib-

gehalt, ob er =icr etwas verringart oder gleich geblieban ist, 1m

‘Belag machen zu kdnnen, wiare eine Untersuchund ertordectich.
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Traduction

Lettre du centre d’entretien 2, Lebach, au ministére en Neunkirchen, Sarre, Lebach, le 21.01.1892
Revétermnent anti - verglas ( revétement VERGLIMIT )
Rapport de expérience

Aprés 7,5 ans..., I' état technique du frongon est relativement bon, ¢' est a dire, I' usure est du méme
ordre que pour un revétement conventionnel....

Depuis la pose un seul accident hivemal (1984) est arrivé sur celle section de B 268. Avant laposeily
avait 2- 3 accidents par an, ( réduction des accident = 95 %). Le developpement des accidents
permet de juger I' efficacité du revétement positif.

Basé sur notre expérience on peut dire, que I efficacite est surtout conceniré sur dex aspects - éviter le
givra autour de 0°C - d' réduire I' accrochement de neige sur la route, qui rend le travail de chasse-
neige plus facile....La pose des autres revétements anti-verglas avec VERGLIMIT est recommande. .
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Lebach, the 21.01.1992
L etter from the maintenance station Lebach 2, to the Department of Traffic in Neunkirchen, Saarland
lce-retardant pavement { VERGLIMIT surface )
Report about experiences

After 7.5 years..., the surface is still in a relatively good shape, the wear corresponds to the on of
conventional asphalt concrete...

Since the placement there has been only one accident due to icing (1984) on this section of the B 268.
Before the placement there were 2 - 3 accidents due to icy conditions every year, { accident reduction
rate = 95 % ) Based on the accident development, the effectiveness has to be qualified as positive.

According to our experience, the effectiveness is limited to the elimination of hoar-frost around 0°C and
to reducing the bond of snow to the road, which makes snow-ploughing easer....Due to the gathered
experiences, the placement of more ice-retardant pavements with VERGLIMIT would be welcomed.



