Londratsomt Srelok o« Ol Steafa 1V F3ATY Ellsrmgen LCI r1d ratsamt DSlﬂlbkl’EiS
Strallenbou
Dr. Johannes Bty i Kagar
CKO ," ||||||| v 30-2
VETEIHITIH 5.;‘\_ Tl Drreebweahl .:[',I ?,:’ll ﬁ:-l 5[")?-?23
Rle de Drize, 67 £ Mot karichainziesarEoasiabkrdy S
p Lfovzge Joichan /22, 3-659.54%
CH-1234 “"IIIK':SE"}" .'JJ Geneve Hie Schraibon vom

Thr Aklensoichen

Ellwangen, 192.09.2005

Erfahrungsbericht des eh. Straflenbavamtes Ellwangen Ober
"Werglimil — Belag im Zuge der L 1084 zwischen Unterkochen und Ebnat”
Sehr geehrter Herr Dr. Johannes,

als Nachfolgeorgamsation des Straflenbauvamtes Ellwangen Gbersenden wir lhnen ei-
nen Erfahrungsherichl aus 20 Jahren Verglimit-Einsatz.

1 Morbemerkung:

Im Jahr 1984 wurde auf der Landessirafie 1084 zwischen Ebnat und Unterkachen
(beide Ore sind Staditeile von Aalen/ Wiirttemberg) ein Asphaltbetonbelag mit
eishemmendem Zusalz (Verglimil) im Repave-Verlahren eingebaut.

Die Landesstrafe fihrt vom Kocherlal [ca, 450 m G, NN) auf die Hochfléche der
Schwiibischen Alb, auf das sog. Harsfeld (ca. 700 m (., NN).

I Strassenverlaud liegen Abschnitte mit ca. 6% und 8% Steigung.

Ein gréfierer Teil der Strecke liegt im Wald.

Die seinerzeit gebaule Strecke war 4,5 km lang mit einer Fohrbohnbreite von

6,00 m.

Nach der Verkehrsfreigobe der neuen Autobahn A7 zwischen Wirzburg und

Ulm mil dem letzten Bouvabschnitt zwischen Feuchtwangen und Heidenheim im
Dezember 1987 wurde die Landesstrafie Autobohnzubringer.

Seit vielen Jahren ist die Landesstrafie 1084 eine Schwerlaststrecke fir Gberhohe, sehr
breite und schwere Fahrzeuge, die aus dem Raum Augsburg, Ravensburg und Hei-
denheim zum Neckarhafen Heilbronn fihrt.

Nach der Verkehrsmengenkarte aus dem Jahe 2000 betréigt die tégliche
Gesamiverkehrshelastung rd 8 790 Fahrreugs. Der Anteil des Schwerverkehrs ist mit
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520 Fahrzeugen taglich in der Karte auigefihit,

Wegen des starken Gefalles wurde nach dem Tankerunglick in Herborn die Abwdirts-
spur im Jahr 1993 fUr Lastwagen tGber 7,5 t gesperrt. Etwas spéter wurde in Unterko-
chen wegen evil. mit kaputten Bremsen abwiérisfahrender Lastwagen eine Noftfallspur
gebaut.

In den Jahren 1998 bis 2000 zeigten sich Schéden im Bereich der Dammistrecken,
vorwiegend Rissbildungen, die auf Bewegungen im Béschungsbereich d.h. ein
Ausweichen der Dammschultern o.4. hindeuteten.

Die Risse sind auf Bewegungen im Untergrund zuriickzufihren (z.B. niedriger
Grundwassersiand in sehr trockenen Johren v.d.) und stehen u.E. nicht im
Zusammenhang mil dem Zusatz von Verglimit in der Oberschicht der Strafle.
Nach 19 lahren Liegedauver zeigten sich geringe typische Schédden, die bei
vergleichbaren Repave-Strecken zu beobachten sind, wie starke Spurrinnen oder
Verformungen, Repave-Sirecken halten je nach Zusammensetzung des ursprisnglich
darunterliegenden Mischgutes und je nach Art der Verkehrsbelastung (z.B. hoher
Schwerlastanteil} 5-10 Jahre,

Aus finanziellen Grinden wurde die dringend notwendige Belagserneuerung im oben
beschriebenen Streckenabschnitt mehrmaols verschoben. Im Jahr 2003 wurde die
Mafinahme endgilig im Houshaltsplan bei der Jahrespauschale festgeschrieben. We-
gen der angespannten Haushalisloge im Stoatshaushaltsplan wurde entschieden, nur
die Steigungsstrecke mit Verglimitzusatz zu ernevern und auf dem restlichen Abschnitt
auf der Hochfliche vor Ebnot einen Splittmastixashalt einzubauven.

Die Bedeulung der LandesstraBBe 1084 ist in den Wintermonaten sehr grofl, waeil

aus dem Raum Aalen - Oberkochen nur zwei LandesstraBen vom Kochertal aufs
Heéirtsfeld fohren und die parallel zur Landesstrafle 1084 fohrende Landesstrafle 1080
Aalen -Waldhausen eine Teilstrecke mit ca. 14 % Steigung aufweist und deshalb
vom Schwerverkehr gemieden wird. Auf beiden Aufstiegssirecken liegt ein
Buslinienverkehr, von dessen Punkilichkeit alle Betriebe im Tal, wie z.B. Carl Zeiss,
RUD-Kettenfabrik und zwei grofie Papierfabriken, um nur die bedeutendsten
Betriebe zu nennen, abhdngen. Wenn nur ein Fahrzeug, sei es ein LKW oder ein Bus
die

Strecke bei Glateis 0.4. blockiert, sind auch alle Autofahrer von den Verspétungen
betrotten.

2. Wirkung des eishemmenden Zusatzmittels Verghmit

Bei Eisregen oder gelrierender Nasse verhindert Verglimit, dass sich im
Temperaiurbereich um 07 C sofort Glatteis bildet. Diese Wirkung hat in den

19 Jahren Liegezeil nur unwesentlich nachgelassen. Die Prifung erfolgte in
unregelméafigen Abstianden mit Silbernitrat. Bei stérkeren Schneeféllen, die im
Einhergehen mil sinkenden Temperaturen aus Regen entstandan sind, war die Wir-
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gering, Der Regen hal notivlich die frei werdenden Verglimit Bestandteile
weggespill. Nach einiger Zeit bildete sich trotzdem unter dem Schnee eine leichte
Salzlésung, sodass die neve Schneedecke mit dem Schneepflug leicht entfernt
werden konnte.




3. Verkehrssicherhait

Seit dem Einbau des eishemmenden Zusatzes in der Asphaltdecke der
Landesstrafie isi die Anzahl der winterwitterungsbedingten Unféalle in den 192 Jahren
Liegezeit zurickgegangen.

Glatieisfallen und @hnliche Probleme, d.h, dass der ganze Verkehr stundenlang
blockier! war, gab es nur noch selten. Schlagzeilen, wie am 8, November 1980

in der hiesigen Tageszeitung, "Niemand war da, Hértsfeld blockiert” mit Kritik

am zusttindigen Sireudienst gehérten der Vergangenheit an.

Eine Anfrage bei einem in Ebnat ansédssigen Omnibusunternehmen ergab, dass die
Busse seil dem Einbau des Verglimithbeloges auf der Landesstraflie 1084 bei Winterein-
bruch

léinger fahren kénnen als auf der parallel laufenden Landesstrafle 1080 , bei der
chie Busse schon frither bei Glatebildung stehen bleiben missen.

4. Restmees

Abschliefiend kann gesagt werden, dass sich die Strallenbauverwaltung in

Ellwangen im Einvernehmen mil der Baustoff- und Bedenprifstelle fur den
Regierungsbezirk Stuttgart in Ludwigsburg wegen der auBerordentlich positiven Ergeb-
nisse beziiglich der Reduzierung von Unféllen, dem Rickgang von Verkehrsstaus und
der Reduzierung des Salzverbrauchs entschlossen hat, auf dem steileren Teilstick

der Landesstrafie 1084 im Jahr 2003 wieder eine Asphaltbetondeckschicht mit dem
Zusalz von Verglimit einzubouen.

Mit dreundlichen Grifien

Karl-Heinz Rieqer



